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(57) Abstract: The invention concerns a device for fixing the front 
end assembly of a motorcycle comprising an upper plate (43), a lower 
plate (44), a column shaft (47) linking the two plates by enclosing the 
chassis column tube (5). The bearings originally mounted by the man- 
ufacturer are replaced by an assembly of parts (14) and (15) and the 
swivel joint element (12). The rotating elements (416) and (411) are 
placed in the plate (43) and the plate (44) respectively to allow them 
to rotate on the column shaft (47) locked in rotation by the part (14). 
The groove of the part (14) and the cylindrical surfaces (20) and (21) 
of parts (14) and (15) with axis (30) perpendicular to a median plane 
of the vehicle and passing through the center of the swivel joint (12) 
allow the entire device to pivot about the axis (30) to offset the column 
shaft (47) with the axis of the tube (5), thereby modifying the caster 
angle. The fact that the rotating element (416) is mounted in an oblong 
configuration (28a) of the plate (43) enables the offset on said plate to 
be modified and by tilting about the axis (32) and tilting of the plate 
(44) about the axis (31) enables the value of the caster angle with the 
ground and the inclination of the suspension element to be modified. 

(57) Abrege : Dispositif de fixation du train avant sur le chassis d'une 
motocyclette comprenant une platine sup^rieure (43), une platine inf6- 
rieure (44), un axe de colonne (47) reliant les deux platines en enserrant 
le tube de colonne (5) du chassis. Les roulements months d'origine par 
le constructeur sont remplacSs par l'ensemble des pieces (14) et (15) et 
lament rotule (12). Les elements tournants (416) et (41 1) sont pla- 
ces dans respectivement la platine (43) et la platine (44) pour permettre 
la rotation de celles-ci sur l'axe de colonne (47) bloque" en rotation par 
la piece (14). La rainure de la piece (14) et les surfaces cylindriques 
(20) et (21) des pieces (14) 
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et (15) d'axe (30) perpendiculaire au plan median du vghicule et passant par le centre de la rotule (12) permettent a l'ensemble du 
dispositif de pivoter autour de l'axe (30) pour d6caler Taxe de la colonne (47) avec Taxe du tube (5) et ainsi changer Tangle de 
chasse. Le montage de l'616ment toumant (416) dans une forme oblongue (28a) de la platine (43) permet de modifier le deport sur 
cette platine et par basculement autour de l'axe (32) et basculement de la platine (44) autour de l'axe (31) de modifier la valeur de la 
chasse au sol et l'inclinaison de Tenement de suspension. 
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Dispositif de fixation du train avant sur le chassis d'une motocyclette a 
angle de chasse et chasse au sol reglables 

La presente invention concerne un dispositif de fixation du 
5 train avant sur le chassis d'une motocyclette, autorisant une 
modification des parametres qui definissent les qual.tes 
dynamiques du vehicule et notamment Tangle de chasse et la 

vaieur de la chasse au sol. 

Pour la clarte de la presente description, on va d abord 
10 exposer, en reference aux Figure 1 , Figure 2 et Figure 3, le mode 
actuel le plus couramment utilise par les constructeurs de 
motocycles pour realiser la fixation du train avant. La Figure 1 
represente un croquis du train avant d'une motocyclette realise 
dans le plan median de celle-ci. La Figure 2 represente le meme 
15 croquis mais vu de face. La Figure 3 represente le montage 
detaille de la colonne de direction par une coupe l-l de la Figure 
2 passant par son axe de rotation. 

On sait que sur une motocyclette, la roue avant (1) est, dans 
la plus grande majorite des constructions, maintenue par 
20 I'element de suspension avant qui est constitue de deux jambes 
parallels et telescopiques (2a) et (2b), assurant les fonct.ons de 
guidage de suspension et d'amortissement, et disposees de part 
et d'autres de la roue, sur son axe de rotation et perpendicula.re 
a celui-ci Ces deux elements sont relies dans leur partie 
25 superieure par deux platines. Une superieure (3) est disposee a 
leur extremite superieure et une inferieure (4) est placee au 
dessous de la superieure et a une distance qui laisse toute la 
liberte de mouvement a la roue dans ses oscillations. Ces deux 
platines enserrent la colonne de direction du chassis. 
30 La colonne de direction est la partie avant du chassis. Elle 

est constitute d'un tube (5) dans lequel sont disposes, a chaque 
extremite, des moyens de guidage (6a) et (6b) permettant le 
pivotement d'un arbre (7) les traversant le long de I'axe du tube 
(5) Cet arbre (7) est appele « axe de colonne de direction ». II 
35 est fixe au milieu de la platine inferieure (4), traverse la colonne 
de direction du chassis en passant dans les moyens de guidage 
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(6a) et (6b), puis traverse la platine superieure (3). 

Une fonction pivot est ainsi creee entre le chassis et 
('ensemble du train avant. A I'aide du guidon (8) fixe sur la 
platine superieure (3), le pilote peut changer de direction en 
5 faisant pivoter I'ensemble du train avant et done la roue avant. 

La Figure 3 montre une construction couramment utilisee, a 
titre d'exemple non limitatif, d'un montage de la colonne de 
direction. Ici, les moyens de guidage (6a) et (6b) sont 
represents par des roulements a rouleaux coniques, montes 
10 serres dans les logements de la colonne (5), en opposition et en 
O L'ecrou (9) permet de regler le jeu necessaire a la rotation 
des roulements. Le contre ecrou (10) bloque I'ensemble en 
conservant ce jeu de fonctionnement. 

Afin de donner de la stability au vehicule, I'axe de 
15 pivotement est incline vers I'avant de maniere a ce que I'axe de 
rotation de la roue avant se trouve en avant de la colonne de 
direction. L'angle (A) forme par la perpendiculaire au sol et I'axe 
de pivotement est appele « angle de chasse ». La distance (C) 
entre la projection de I'axe de pivotement au sol et le point de 
20 contact de la roue au sol est appele « chasse au sol ». 

II est tres important lors de I'etude d'une motocyclette de 
choisir correctement les valeurs de l'angle de chasse et de la 
chasse au sol pour obtenir le comportement dynamique du 
vehicule que la majorite des utilisateurs souhaite avoir pour 
25 I'utilisation bien precise definie par le cahier des charges du 
constructeur. Ainsi ces valeurs seront tres differentes pour une 
motocyclette prevue par exemple pour un usage routier ou l'angle 
de chasse est realise de preference entre 20» et 24° et une 
motocyclette prevue pour un usage tout-terrain ou l'angle est de 
30 preference compris entre 24° et 28°. 

Une fois le vehicule realise, ces valeurs ne peuvent plus 
etre modifiees car l'angle de chasse (A) est defini par l'angle du 
tube de colonne (5) soude sur le chassis et la chasse au sol (C) 
est definie par l'angle de chasse, le deport (B) realise sur les 
35 platines (3) et (4) et le deport eventuel (D) realise sur la fixation 
de I'axe de la roue avant sur les jambes de suspension (2a) et 
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(2b). 

Dans le cadre d'une utilisation plus pointu et notamment en 
competition, bon nombre d'utilisateurs souhaitent optimiser les 
valeurs (A) et (C) en fonction de leur style de pilotage et des 

5 divers equipements de leur vehicule. Pour modifier la chasse au 
sol (C) il est possible de changer les platines (3) et (4) par des 
platines avec un deport (B) different et de changer les jambes de 
suspension (2a) et (2b) par des jambes possedant un deport (D) 
different. Pour ce faire II est necessaire de disposer d'autant de 

10 platines et de jambes que de valeurs a essayer. 

La modification de Tangle de chasse (A) est realisee dans 
certaines equipes de courses par I'utilisation de bagues 
interchangeables permettant I'excentration de I'axe (7) par 
rapport au tube de colonne (5). La mise en place de ces bagues 

15 necessite une modification importante et onereuse du tube (5) de 
la colonne de direction utilisee sur les vehicules de competition 
issus de modeles de serie. De plus chaque bague donne une 
valeur figee de I'angle (A) et le changement de bague necessite 
le demontage de I'ensemble du train avant et notamment des 

20 platines (3) et (4). Ces interventions importantes reduisent 
d'autant la duree des seances d'essais limitees dans le temps. 

La presente invention propose un ensemble platines 
superieure et inferieure et arbre de colonne pouvant se monter 
facilement sur la colonne (5) des chassis de motocyclette utilises 

25 en serie par les constructeurs, qui offre la particulate de 
pouvoir faire varier I'angle de chasse (A) en plus ou moins de 
Tordre de 1° a 3° et le deport (B) de maniere independante sur 
les platines superieure et inferieure. Ces modifications de 
reglage pouvant s'effectuer rapidement sans demontage du train 

30 avant. 

Plus precisement, et en se referant aux dessins annexes, 
donnes a titre d'exemples non limitatifs, ou Ton a represents les 
differentes realisations preferees de I'invention, en dehors des 
Figure 1, Figure 2 et Figure 3 visees precedemment : 
35 La Figure 4 est une coupe l-l de la Figure 2 du montage de 

la colonne de direction autorisant uniquement le reglage de 
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I'angle de chasse (A), en position milieu. 

La Figure 5 est une coupe ll-ll de la Figure 4. 

La Figure 6 est une coupe identique a la Figure 4 mais dans 
une position extreme de reglage. 
5 La Figure 7 est une section suivant Ill-Ill de la Figure 4. 

La Figure 8 est le detail IV agrandi des surfaces (20) et (21). 

La Figure 9 est une coupe l-l de la Figure 2 du montage de 
la colonne de direction autorisant le reglage de I'angle de chasse 
(A) ainsi que le reglage du deport (B) uniquement sur la platine 
10 superieure, en position milieu. 

La Figure 10 est une coupe V-V de la Figure 9. 

La Figure 11 est une coupe identique a la Figure 9 mais 
dans une position extreme de reglage du deport sur la platine 
superieure. 

15 La Figure 12 est une section suivant VI-VI de la Figure 9. 

La Figure 13 est une section suivant VII-VII de la Figure 9. 
La Figure 14 est un croquis similaire a celui de la Figure 1 
mais avec le reglage de la Figure 11. 

La Figure 15 est une coupe l-l de la Figure 2 du montage de 
20 la colonne de direction autorisant le reglage de I'angle de chasse 
(A) ainsi que le reglage du deport (B) sur les deux platines 
superieure et inferieure, en position milieu. 

La Figure 16 est une section VIII-VIII de la Figure 15. 
La Figure 17 est une coupe l-l de la Figure 2 du montage de 
25 la colonne de direction autorisant uniquement le reglage de 
I'angle de chasse (A), en position milieu et monte de maniere 
inversee au montage de la Figure 4. 

Les Figure 4, Figure 5, Figure 6 et Figure 7 montrent, a titre 
d'exemple non limitatif, une construction d'un dispositif conforme 
30 a I'invention mais n'autorisant uniquement que le reglage de 
I'angle de chasse. Dans ce montage, le tube de colonne (5) du 
chassis est conserve mais les elements de guidage (6a) et (6b) 
de la Figure 3, assurant le pivotement du train avant par rapport 
au chassis, sont remplaces par respectivement les elements (16) 
35 et (11) places dans respectivement la platine superieure (33) et 
inferieure (34). De cette facon la rotation du train avant est 
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conservee malgre le blocage en rotation de l'axe de colonne 
(37). 

L'axe (37) traverse I'element de guidage (11) represents ici 
a titre d'exemple non limitatif par un roulement a double rangee 
5 de billes et fixe de maniere appropriee dans la platine (34), 
comme par exemple non limitatif un emmanchement serre et 
appui usine, de facon a supporter les efforts axiaux diriges vers 
le haut et transmis par le train avant a travers la platine (34), 
traverse une rotule a contact oblique (12) disposee en lieu et 
10 place de I'element de guidage (6b) de la Figure 3 dans le tube 
(5), de maniere appropriee et pouvant supporter les efforts 
axiaux transmis par I'element (11). 

Une entretoise (24) peut etre disposee entre les elements 
(11) et (12) afin de garantir un espace minimum entre le haut de 
15 la platine (34) et le bas du tube (5) pour permettre le mouvement 
* de basculement de la platine (34). Cette entretoise (24) peut etre 
egalement pourvue de tout moyen d'etancheite pour proteger les 
elements (11) et (12). 

Dans sa partie superieure, l'axe (37) traverse une piece de 
20 guidage (14) fixee en lieu et place de I'element (6a) de la Figure 
3 dans le tube (5), de maniere appropriee et a titre d'exemple 
non limitatif par emmanchement serre et vis pointeau (13) 
interdisant tout mouvement de rotation de la piece (14) dans le 
tube (5). La piece (14) possede une rainure a flancs paralleles 
25 (18a) et (18b). L'axe de cette rainure doit imperativement etre 
dispose dans le plan de la Figure 4, soit plus exactement dans le 
plan de la Figure 1 qui est le plan median du vehicule et le plan 
de definition de I'angle de chasse (A). 

Sur l'axe (37) sont realise deux meplats a flancs paralleles 
30 (19a) et (19b) de dimensions permettant leur coulissement sans 
jeu sur les flancs respectivement (18a) et (18b) de la rainure de 
la piece (14). 

La surface superieure (20) de la piece (14) est une portion 
de cylindre d'axe (30) perpendiculaire aux flancs (18a) et (18b) 
35 de la rainure et passant par le centre de rotation de la rotule 
(12). La piece (15) disposee au-dessus de la piece (14) possede 
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une surface inferieure (21) cylindrique conjuguee a la surface 
(20) de sorte que la piece (15) puisse glisser sur la piece (14) en 
pivotant autour de I'axe (30) des surfaces cylindriques. La piece 
(15) est percee dans son milieu et perpendiculairement a I'axe 

5 (30) de la surface cylindrique pour permettre le passage du haut 
de I'axe de colonne (37). 

L'axe (37) traverse ensuite I'element de guidage (16), 
represents ici a titre d'exemple non limitatif par un roulement 
rigide a billes, fixe de maniere appropriee dans la platine 

10 superieure (33) et notamment par emmanchement serre et 
circlips de retenu (17), traverse I'entretoise (22) sur laquelle 
s'appuie un ecrou de blocage (23). 

Lorsque I'ecrou (23) n'est pas serre, il est possible de faire 
pivoter I'ensemble du train avant autour de I'axe (30), guide par 

15 le glissement des flancs (19a) et (19b) de I'axe (37) sur les 
flancs (18a) et (18b) de la rainure de la piece (14) et le 
glissement de la surface cylindrique (21) de la piece (15) sur la 
surface conjuguee (20) de la piece (14). Une fois positionne a la 
valeur (E) de la Figure 6 correspondant a la valeur souhaite de 

20 la modification de Tangle de chasse (A), I'ecrou (23) est serre de 
maniere appropriee pour bloquer cette position par adherence 
des surfaces (20) et (21). 

Pour assurer un blocage efficace et eviter tout risque de 
glissement de la surface (21) sur la surface (20) soumises aux 

25 efforts importants transmis par le train avant en phase de 
freinage ou de compression forte de la suspension, il est 
necessaire de serrer tres fortement de I'ordre de 10 a 15 m.kg 
I'ecrou (23). 

Pour eviter un serrage si important et assurer un blocage 
30 parfait, il est avantageux de realiser un blocage par butee et non 
par adherence pure en realisant de petites rainures sur les 
surfaces de sorte que la surface (21) engrene parfaitement sur la 
surface (20) comme represents sur la Figure 8. Ces rainures sont 
realisees sur des lignes paralleles a I'axe (30) des surfaces 
35 cylindriques (20) et (21). Elles sont representees ici a titre 
d'exemple non limitatif de section triangulaire et autorisant un 
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reglage angulaire par pas (a) de Tordre de 0,1° a 0,5°. 

II est a noter que le dispositif monte de maniere inverse a 
celui de la Figure 4, permet egalement le reglage de Tangle de 
chasse (A). L'ecrou de reglage (23) peut egalement et 
5 independamment etre positionn§ au dessous de la platine (34). 

La Figure 17 represente un tel montage ou Telement rotule 
(12) est monte a la place de Telement de guidage superieur (6a), 
et la piece de guidage (14) a la place de Telement de guidage 
inferieur (6b). La piece (15) se trouve alors en dessous de la 

10 piece (14) et leurs surfaces cylindriques respectives (21) et (20) 
ont toujours leur axe commun avec le centre de rotulage (30) de 
Telement (12). Ici Taxe de colonne (37) est monte dans le sens 
inverse de la Figure 4, et Tecrou de serrage (23) est positionne 
au dessous de la platine (34). L'ecrou (23) est en appui sur 

15 Tentretoise (722) adapts aux dimensions du roulement (11) et de 
Taxe (37). La platine (73), le roulement (716) et Tentretoise (724) 
sont adapts au montage inverse. 

Les Figure 9, Figure 10, Figure 11, Figure 12 et Figure 13 
montrent, a titre d'exemple non limitatif, une construction d'un 

20 dispositif conforme a Tinvention et du meme type que celui des 
Figure 4 et Figure 5 auquel a ete rajoute le reglage ind6pendant 
du deport (B) sur la platine superieure (43). 

Dans cette construction les roulements rigides a billes (11) 
et (16) de la Figure 4 sont remplaces par respectivement et a 

25 titre d'exemple non limitatif, par des roulements rotules sur 
rouleaux (411) et (416). Le roulement (411) est montee de 
maniere appropriee sur la platine inferieure (44) avec, par 
exemple non limitatif, emmanchement serre et appui sur la 
platine (44) de maniere a supporter efficacement les efforts 

30 axiaux transmis par le train avant. 

Le roulement (416) est fixe sur la platine superieure (43) 
dans un logement (28a) de forme oblongue et de dimension 
autorisant un deplacement sans jeu lateral du roulement (416) 
sur une distance de (+e) ou (-e). L'axe de cette forme oblongue 

35 (28a), definissant la direction du deplacement du roulement 
(416), est contenu dans le plan de la Figure 9 qui est le plan 
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median du vehicule, comme cela est represents sur les Figure 12 
et Figure 13. Une piece de blocage (25) limite le mouvement 
vertical du roulement (416). Cette piece (25) est maintenue sur la 
platine (43) par, a titre d'exemple non limitatif, quatre vis (26) de 

5 telle maniere que le mouvement du roulement s'effectue sans jeu 
vertical. Une ouverture de forme oblongue (28b) est pratiquee au 
centre de la piece (25) de maniere a permettre le deplacement 
avec jeu de I'entretoise (22). Une forme similaire oblongue (28c) 
est realisee sur le bas de la platine (43) pour permettre le 

10 deplacement avec jeu de la collerette de la piece (15). Les deux 
formes (28b) et (28c) ont leur axe contenu egalement dans le 
plan median du vehicule. 

A titre d'exemple non limitatif, deux vis de reglage (27a) et 
(27b) permettent de deplacer et de positionner le roulement 

15 (416) a une position (B') comprises entre (B-e) et (B+e). La 
nouvelle valeur (B') du deport de la platine superieure (43) 
associe au deport (B) de la platine inferieure (44) provoque un 
angle (b) entre I'axe de rotation de I'axe de colonne (47) et I'axe 
des jambes de suspension (2a) et (2b). Cette inclinaison est 

20 rendue possible par le basculement des platines (43) et (44) sur 
respectivement les axes de rotulage (32) et (31) des roulements 
(416) et (411). Sur la Figure 14 on peut remarquer que 
I'inclinaison (b) due aux deports (B') et (B) provoque une 
modification de la chasse au sol (C) differente de la valeur (C) 

25 de la Figure 1. 

Les Figure 15 et Figure 16 montrent, a titre d'exemple non 
limitatif, une troisieme construction conforme a I'invention et du 
meme type que celui des Figure 9 et Figure 10 auquel a ete 
rajoute le reglage independant du deport (B) sur la platine 

30 inferieure (64). 

Dans cette construction le roulement (411) est monte sur la 
platine (64) de maniere identique au montage du roulement (416) 
sur la platine (43). Ainsi la piece (25), les formes (28a), (28b) et 
(28c) du montage de la platine superieure (43) sont 

35 respectivement la piece (35) et les formes (29a), (29b) et (29c). 
Deux vis (36a) et (36b) similaires aux vis (27a) et (27b) de la 
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platine (43) permettent egalement le emplacement et le 
positionnement du roulement (411) dans la platine (64) et a une 
position comprise entre (B-f) et (B+f) avec (f) representant le 
deplacement maximum du roulement (411) en plus ou en moins 

5 dans la platine (64) par rapport a sa position milieu. 

Sur le montage de la Figure 15 apparalt egalement, a titre 
d'exemple non limitatif, deux vis (613a) et (613b) qui permettent 
le deplacement et le positionnement de I'axe (67) en rotation sur 
I'axe (30) pendant la periode de reglage de Tangle de chasse. Ce 

10 montage peut etre utilise en remplacement ou avec les rainures 
des surfaces (20) et (21) de la Figure 8. Ces deux vis se vissent 
dans des taraudages realises, a titre d'exemple non limitatif, a 
travers les pieces (5) et (14), apres avoir positionner 
correctement la piece (14) dans le tube (5). 
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REVENDI CATIONS 

1. Dispositif de fixation du train avant sur le chassis d'une 
motocyclette comprenant une platine superieure (33, 43, 73), une 
5 platine inferieure (34, 44, 64), un axe de colonne (37, 47, 67) 
reliant la platine inferieure (34, 44, 64) et la platine superieure 
(33, 43, 73) en passant au travers du tube de colonne (5) du 
chassis, 

caracterise en ce que une piece de guidage (14) et un 

10 element rotule (12) sont places respectivement ou inversement 
dans les logements superieur et inferieur des elements de 
guidage (6a) et (6b) du tube de colonne (5) et places 
habituellement par les constructeurs de motocyclettes pour 
permettre la rotation du train avant, les deux elements (14) et 

15 (12) etant traverses par I'axe de colonne (37, 47, 67), les 
elements tournants (11, 411) et (16, 416, 716) etant places dans 
respectivement la platine inferieure (34, 44, 64) et superieure 
(33, 43, 73) pour permettre la rotation de ces platines sur I'axe 
de colonne (37, 47, 67) qui est lui immobilise en rotation par 

20 rapport au tube (5), une piece (15) susceptible de glisser sur la 
piece (14) en maintenant I'axe (37, 47, 67) qui la traverse etant 
place entre la piece (14) et la platine superieure (33, 43, 73), 
I'ensemble du dispositif de fixation du train avant forme par les 
deux platines equipees (33, 43, 73 ; 34, 44, 64) la piece (15) et 

25 I'axe de colonne (37, 47, 67) est susceptible de s'incliner par 
glissement de la piece (15) maintenant I'axe (37, 47, 67), sur la 
piece (14) solidaire du tube (5) et qui guide I'axe (37, 47, 67) 
dans ce mouvement dans le plan median de la motocyclette et 
autour de I'axe de rotation (30) qui est perpendiculaire au plan 

30 median de la motocyclette et passe par le centre de rotulage de 
I'element rotule (12). 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que 
la surface superieure (20) de la piece (14) et la surface 
inferieure (21) de la piece (15) sont des surfaces cylindriques 

35 d'axe (30) perpendiculaire au plan median de la motocyclette et 
passant par le centre de rotation de I'element rotule (12). 
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3. Dispositif selon la revendVcation 1, caracterise en ce 
qu'une rainure a flancs paralleles (18a) et (18b) est pratiquee 
dans la piece (14) de maniere a ce que I'axe de cette rainure soit 
contenu dans le plan median de la mbtocyclette et que I'axe de 

5 colonne (37, 47, 67) puisse glisser sans jeu le long de cette 
rainure par, par exemple, I'intermediaire cjes deux meplats (19a) 
et (19b) realises sur I'axe (37, 47, 67). V 

4. Dispositif suivant la revendication\l ,\ caracterise en ce 
que un element (13, 613a, 613b) interdit la rotation de la piece 

10 (14) par rapport au tube (5). \ 

5. Dispositif suivant les revendications 1 a 4, \ caracterise en 
ce que un ecrou (23), positionnee a Tune quelconque des deux 
extremites de I'axe de colonne (37, 47, 67), la deuxieme 
extremite possedant une butee, permet de bloquer la position de 

15 I'axe (37, 47, 67) a la valeur angulaire (E) sdi^haitee en 
provoquant I'adherence de la surface cylindrique (21) qe la piece 
(15) sur la surface cylindrique (20) de la piece (1$) par la 
pression creee par la compression des pieces (22, 722 ;|V|6, 416, 
716 ; 15 ; 14 ; 5 ;12 ;24, 724 ;11,411) entre cet ecrou (23) et la 

20 butee de I'axe (37, 47, 67). ^ 

6. Dispositif suivant la revendication 5, caracterise fen ce 
que sur la surface cylindrique (21) de la piece (15), sont 
realisees de petites rainures sur des lignes paralleles a I'axe 
(30) de la surface (21), qui s'engrenent parfaitement avec les 

25 rainures conjuguees realisees sur la surface (20) de la piece^ 
(14), permettant ainsi un reglage angulaire de I'axe (37, 47, 67) > 
par rapport au tube (5) par pas de valeur (a) et un blocage en 
position par butee positive. 

7. Dispositif suivant I'une quelconque des revendications 5 
30 et 6, caracterise en ce que deux taraudages opposes d'axe 

contenu dans le plan median de la motocyclette sont realises a 
travers la piece (14) et/ou le tube (5) permettant ainsi a deux vis 
(613a) et (613b) de regler et de bloquer la position angulaire (E) 
de I'axe de colonne (37, 47, 67) par rapport a I'axe du tube (5). 
35 8. Dispositif suivant la revendication 1, caracterise en ce 

que I'element tournant (416) est fixe par une piece (25) sur la 
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platine superieure (43) dans un logement de forme oblongue 
(28a), d'axe contenu dans le plan median de la motocyclette, 
susceptible de laisser glisser sans jeu et de positionner I'element 
tournant (416) a I'aide des vis de reglage (27a) et (27b) afin de 

5 modifier le deport (B) sur la platine superieure (43) a une valeur 
(B') comprise entre (B-e) et (B+e). 

9. Dispositif suivant la revendication 1, caracterise en ce 
que I'element tournant (411) est fixe par une piece (35) sur la 
platine inferieure (64) dans un logement de forme oblongue 

10 (29a), d'axe contenu dans le plan median de la motocyclette, 
susceptible de laisser glisser sans jeu et de positionner I'element 
tournant (411) a I'aide des vis de reglage (36a) et (36b) afin de 
modifier le d6port (B) sur la platine inferieure (64) a une valeur 
(B") comprise entre (B-f) et (B+f). 

15 10. Dispositif suivant Tune quelconque des revendications 8 

et 9, caracterise en ce que les elements tournants (416) et (411) 
places respectivement dans la platine superieure (43) et 
inferieure (44, 64) possedent une liberte de rotulage autour des 
axes respectivement (32) et (31), susceptible de permettre le 

20 basculement des platines superieure (43) et inferieure (44, 64) 
autour de ces axes (32) et (31). 
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